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1. Allgemeines

1.1 Bravorachriften

Das Schiff wird entaprechend selnes Einsatzes mlg Fidhye fitr

den Ubergetzvesrkehr von Personen, Fehrréddern, Motorridern, Xleine-
fahrzeuvgen u,#, fiur die Zone 4 gemild "Verorxrdnung iher die Schlffa-
aicherheit in der Binnenschiffahrt (Bin3chU0)" unter Berilckelchtd-
sung der Rheinachiffa-Untersuchunggsordnupg {HheinSchU0), der zmu-
treftenden Dienstanweisungen an dle Schiffguntersuchungskommigaion
(SUK) ond der Unfallverhlitungsvorachrifien der Binnensehiffahrts-—
Berufagencagenachaft (B3BCE) entwickely und gebeut.

Die Prilfung und Abnahme desa Schiffes sowie dle dayraus folgeonde
Erteilung der Pahrizulassung (Schiffsstitest) erfolgt nech Antrag
auf Untersuchunz des Schliffes durch die 3UE und BSRG.

Filr den kommunelen Einsatzberelch zutreffende Vorschriften werden
berlckaichtizt.

1.2, Hauptobmegsungen

Linga Uber alles: 15,65 m
Linge iber der KWL: 15,00 m
Brelte libar ellaz: 4,80 m
Brelte euf Spant: : 4,20 m
Konatruktionatiefzang: 0,65 m
Seitenhdhe: 1,20 m
Konatruktionadeplacament: o, 24 t
Fahrghate: BO FPersonen

1.3. Schiffatyp und mllgemeine Beschreibung 5
1.3.1. Schiffskdrper und Aufbauten

Sehiffakbrper: - Knickspantform {(Hydroeonlk) mit Aufkimmung
- Hecktubnel fir Propeller wvon 500 bhis 550 mm
] ) Durchmegser
- begehbare Schevarlelste aus Stahl mit Swmmiprofl]
- Montageluke im Deek {Fahrgastraum) fir Fartung
und Reparaturen an Motor und Getriebe
= Bleche und Frofile aug normalfestem Schiffbau-

gtahl

- Aufbaui « Durchgehender, leieht nach innen genedzter Auf-
hau von Spt. 0,5 big Spt. 13 it verschraobberer
Duehluke

- {iherdachte PFreideckf{liche wor dem Aufhbau mit beld-
- geltig 2 m brelten, mechanlach betrlebenen Ein-
gangapforten und fegtstehenden Gliterrahmen euf
o dem Heuptdéck |
- der Steuwerstand bildet auf dem Verschiff den vor-
deren Absehluol
~ &lie Bleche und Profile sus nermslfestem Schiff-
bauvstahl.

\

woww wethewachbweribbein On




T e gl . ey FTT UL PN IR

1372,00~080: 00 Blett: 23
N
1.3+2. Augriigtung
Ruderanlage: — BinflAchenruderaniage, Flattenruder, hy-
drauligcher Anirieb
Ankeravariintung: « 30 bile 40 kg Kiippanker mit 45 m Ankerkette
- Handankerwinde bzw. Winde mit élektrischem
Antrieb
Vertlivanarigtung: - 3 Foller auf Jeder Seite

— naben dan Elngengapforten rechts und links
Je ein Tanring

- wahlwelse zum asochmnmellen An— und Ablegen aing
anf der Gtb-Selte 2 Elekiromegnete mit siner
Haltekraft von je 5 Mp angebsaut

Ilren, Fenster,
Luken und Ge-
linder: - Freldeckfldiche durch 1 m hohem Oittey und
Reling umgebes |
- Stewerstand durch 2 Klappiiiren zuginglich
— Fahrgaatraom durch mindeatena 1,20 m breite
Doppeltiir zugenglich
— Frontgchelbe im Steusrhaua geteilt; mlittle—
rer Teil 18t aufklappbar
— Fenater 1m hinterern Teil des Fehrpastrsumss
klzppbar
~ Zuglinglichkait des Maschinenraumes und der
Batterlekiigten durch Gletfdeckluken
- Leiter zum Pachan'dar Rickwand des Anfbrues
hzwe Fahrgastraum
— Bootshaken Sib und Handataken Bb im als Rohr
auggeflihrten Hondgriff aulen am Fahrgaat-
raum zum legehon des Stringers

Slgnalaugrilstung: = Lichterfiihrung und Signalmittel nach Binnen-
Achlffahrtastrafen-Ordnung
- Jlgnalmast klappber

12303, Eiﬂriﬁhtu'ﬂg

« Im Fahrgastraum sind beidseitig Sitszbéinke angeordnet, am Dach
Bb und Sth Grifflelisten
- Augfithrung ohne und mit Aufenthaltaraum und W5 (g. Fkt. 4)

2. NMogehinenanlere

2+1. Hauptaotrieb

Ein-Schraubenanlage mit elastisch gelagexrtem Antriebabloelk, he-
dtehend aua:
Dlezelmdtor D 226B~6
6 zyla Reihenmat?r. wagsergekithlt {(AuBenhautkilhlung)
| 50 kKW 1500 min—
elagtigche Kupplung
TWIN DISC-Schiffswendegeirlebe NG 506-1
I =2 1,51
KHD Motorenwerke Mannheim

Daxy Antriebablock iaf mit der Propellerwells verbunden iihs
Kupplung "aquadrive' Typ TA200 .
begtehend pua CV-Gelenk und Trueklager
flir %ellenanschluf @ 45 mm
Bvenskn Unl-Cardan A1 "Stoekholm”
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Die Propellerwelle ist im Stevenrohr in einem wasgergeschmisrten
Cummilager gelagart.

Die Fernbedienung und Betrieballberwachung erfolgt vom Steuerhens.

2.2. Ruderanlage

Die Betdtigung der Ruderanlape erfolgt mittels 2wel unebhinglpgen
hydrauliachen Systemen, Hierzu belinden sich im Steuerpullt zwel
Lankaggregate, die wahlweise vom Stenerrmd aus betriehen werden.
Ein Lenkaggregat erhdlt zusiizllich eine Servoanterstiltzung von
der an den Haupitmotor angehBngien Zahnradpumpe.

Das 2« Lenkaggregat ilat fir den Eeservebstrietb vorgeschen und
arbeitet ohne Servounterstilizung.

2:30 Lenzaysten

Daa Lenzen deyr Schiffardume exfolgt mit der Lepzhandkelbenpumpe
im Steverhgus. Unterhalh dex Pumps befinden pich die Ventile fir
die einmeslnen wassardichten Abfeilungen.

Fitr dle Aufnahme und bergabs dez Hlverachmntzten Yngaerg aus derx
Maschinenraumbllze wird ein Sammelbehiilter und eine Hendkolben-
pumpe vorgssahene

2:sds Sohmierdl

Plr das Schiffawendegetriebe 1st eln separater Jllkreislauf zur
Bilekkithiung Uber einen AulBenhautwiymetavscher inatalliert.

Das Abpumpen und die lbergabe von UL erfolgt mit wlner Handkalben-
pumpe .

2:5: Kraftatoffaygtem
Die Pérderpumpe des Haupimotars saugt liber Filter direkt aus dem

Ergftetoffbunker. Im Hevariefall kinnen die Ven¥ile am Junker
iilber Jeilziige vom Gleuerhaua geachloraen werden, .

2,6, Kililwasgsergystem

Der Hauptmotor igt mit einer indirekien Kithlung mittels elnes
Aufenhautwirmetauschers ausgeriistet,

2.7« Warmlufthelzung

Die Behelzung des Schiffes erfolgt mit 2 unabhiongigen Tarmluft-
heizimmgen mi% Olbrennern.
Fir den Fahrgestrsum einachliellich WC:
Ebergpicher-Tuftheizgerdt D 7 L
8 kW; 24 Vy BIN/AUS iiber Raumthermostat.

Fir Steuerhaun:
Eberapicher-Luftbelizgerdit D 3 L
3 kW3 24 ¥y BINSAUS liber Raumthermosztat,
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3. E—ﬂnlgge

Die Bordaspannung betrigt 24 V Go. Das Laden der 6 Batterlen wihrend
dea Leufens des Dleselmotors erfolgt fiber eine angéhingte Lichi-
megchine, Bel Landliegezelten 19t ein Ladegleichrichter 220 V Wsy,
10 A, vorgesehen, Flir die Uberwachung und Verteilung 1st im Steu-
erstand elne Armaturentafel im Fahrpult vorhanden,

Auf dem Dach ist vom Steuerstand aune bedienbar ein Scheinwerfer
24 ¥, 150 W, montiert. Dle Eingangspforten werden elekirisch mit
elinem Getriebemotor 0,6 kW, 24 V getiffnet bsw. geachlosgsen.

Die Anlegemagnete werden durch die Patterien versopgzt und wom
Pult geschaltet. Im Fult bazw. 1n der Eomanndo-Zentyale 1st ein
Autoguper installlert. Die Lautaprecher der Kommando~Anlage

gind im Fahrgestraum ung freaiem Deck montiert, Eins UKU-Anlage
ist Im Griffbereich deas Bootefihrers eufgestalls.

« ¥arlanten mur Crundaugfiihron
eneralplen » O-0571: 2) )

— Fabhrgaatraum von Spty 5 blas Spt. 13 {bel Aufenthaltsraoom)

- Aufenthaltaraum filr den Schiffsfilhrer von Spt. 1 bisg Spt. 5
ung Toilette, Chemie~%C und Handwaachbecken {(mit 10 1 ¥meser-
vorrat im Plagtbehilter)

- Elpgangapforte und Flektromagnete auf der Stb~ und Bb-Selte
— Elektrische Ankerwinde

- IndeTungen der Signalausriistung der Fihre flr den Fahrtbereioh
swidchen Schina und Pirna (Erzwingung der Vorfahyt) kénnen sich
antsprechend den Anordoungen des Wasaer- und Schiffahrtasamtes
noch ergeben.

i

~ Kommandoanlege
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